IDANSE

L.ORKOIVIOTIVV
TIDE:INIDE:




den HOLDBARE

HOLD KULDEN UDE
OG VARMEN INDE =

L

wé‘i

Et I(valitetsprodultt fra A% Dansk Asfaltfabrik

Det er i hoj grad en tillidssag, og det er af afgerende
betydning, at De far et materiale, hvis egenskaber
garanteres af et anerkendt selskab.

Til tjeneste med alle oplysninger uden forbindende

Autoriseret Entreprenar . Heibergsvej 54
TELEFON 38172 . AARHUS

isolation

BENYT
VOR
KONTO
SYSTEM

- meteorologerne spdr
en STRENG vinter

fyld hulmuren NU med

Murermestrene
BRDR. HEDAGER CHRISTENSEN
TIf. 961937 — 960763
Isoleringsfirmaet

W. WULFF ANDERSEN
TIf. 752753 — privat VA. 79 68

Lyngby isoleringsfirma

E. MANLY
TIf. 878521

Temrermester

T. BILLE HANSEN
TIf. VA. 6066 — DA. 4804 — S@. 199

Murermestrene

MADSEN & HANSEN
TIf. AM. 2079 — AM. 2813

Isoleringsfirmaet
P. HONORE
TIf. HE. 7237

Medlemmer af foreningen af Vakuskumforhandlere
I Danmark

Sjellands Oliefyr
Service

tOR Ol/g,
o ",
4’6‘

&
S
N
o
e~
a
wv

PEALAN

Degnvage
Dag 96 13 46 - Nat Hilda 2684

Installation og service
pa alle typer oliefyr

Installation og forhandling af

P

oliefyr

Ulbjerg Andelsmejeri

pr. Viborg

Altid 1. Ekl. oste

LOCKEY - Milano

Astrid Jorgensen
Specialforretning for bandager og sygeplejeartikler
Bredgade 2 - Herning - TIf, 239

162



5

¥,
DS
N

<
e —

, NN
‘/";""f“/{‘ ‘// AR X
/ A XK ;
i e
/

2N

DANSK LOKOMOTIYV TIDENDE
NR. 11 - 60. ARGANG

5. JUNI 1960
*
Indhold:

Repraesentantskabsmgde i Lands-

organisationen .............. 163
Svagfgrerindsamling 1960 . .... 164
N. P. Rggilds 50 ar ........ 164
Jernbanernes rationaliserings-

problemer i Norge .......... 165
Jernbanerne i Canada ........ 166

Pa tur med en af de sorte keemper 168

Folkepension fra 1/4 1960 . ..... 170
Hvordan jeg kom til jernbanen 173
Studierejse til NOHAB ........ 173
Linder DEF "mr: -t : @G0 -5 174
Personalia; rros: e 0. m-cm:-a- 174
Rullende ambulatorium . ...... 174
Forsidebillede:

Fiskeauktion i Esbjerg.

*

Redaktgrer:

E. Greve Petersen
(ansvarshavende)

K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon: Hell. 7269.
Kontortid 10-16.

Annonce-ekspedition:
Studiestraede 49, Kgbenhavn K.
TI1f. Central 12327 og Palse 1142.

Giro 22289.
Kontortid kl. 8,30 til 16.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Reprasentantskabsmode i LO

Repraesentantskabsmgde afholdtes i Landsorganisationen den
23. maj, og her vedtog man en raekke vigtige spgrgsmal af stor
betydning for den store lgnmodtagergruppe.

Arbejdsmarkedets grundlov, Septemberforliget, er som be-
kendt opsagt fra LO’s side med udgangen af denne maned. Imid-
lertid foregar der stadig forhandlinger med arbejdsgiverne, og
man foreslog derfor fra LO’s ledelse, at opsigelsen blev udskudt
i fire maneder, for i dette tidsrum at sgge at komme til en for-
stdelse med arbejdsgiverne, om en moderniseret udgave af
Septemberforliget. Man finder det hensigtsmeessigt at fa en lgs-
ning ved overenskomst med arbejdsgiverorganisationen, idet
man i modsat fald mé forvente spgrgsmalet henvist til arbejds-
retskommissionen. Dette kan ikke anses som nogen gnskelig
udgang, idet der da vil blive lovgivet om spgrgsmalet. Fra LO’s
side er Kklart givet udtryk for, at man ikke gnsker sendret ved
arbejdsgiverens ret til at lede og fordele arbejdet. Derimod vil
man have fjernet kommandotonen i arbejdsforholdet og udvide
beskyttelsesreglerne for tillidsmsendene m.m.

Et andet vigtigt punkt som behandledes og vedtoges var nye
forhandlingsregler. Groft taget er de nye regler saledes affat-
tede, at samtlige overenskomstomrader opdeles i otte grupper.
Kan underorganisationerne ikke opné enighed om en overens-
komst, forlegges den videre forhandling til hovedorganisatio-
nerne. Opnés her enighed om de generelle spgrgsmal far disse
virkning for hovedorganisationernes samlede omrade. Sidelg-
bende med forhandlingerne om de generelle spgrgsmél forhand-
les de ikke-generelle. De uoverensstemmelser der eventuelt ma
tilbagesta ved sidst naevnte forhandlinger kan henvises til be-
handling i et feellesudvalg. Kan der ikke skabes flertal i udval-
get, kan en opmand traeffe afggrelsen med bindende virkning
for begge parter.

I sin beretning kom formanden, Eiler Jensen, ind pa de for-
hold som i dag aktualiseres omkring organiseringen af funk-
tionerer og tjenestemaend. Med den forholdsvise hurtige aen-
dring af manuelt arbejde til funktioner i industrien gges antallet
af funktioneerer, og dermed far disse en voksende betydning i
organisationslivet. Spgrgsmalet om, hvor de skal eller bgr orga-
niseres, er til stadig debat, og det fik en serlig drejning, da Feel-
Jesrddet for Funktionszerer og Tjenestemeend blev stiftet for
nogle ar siden. Formanden tilkendegav, at den honnette ambi-
tion havde en fremtreedende plads ved visse lgnmodtagergrup-
pers stillingtagen til, hvor de gnskede at organisere sig. Det skal
veere finere at organisere sig i organisationsdannelser hvor ufag-
leerte og handveerkere ikke er organiseret, og visse kredse spe-
kulerer i splittelse af lgnmodtagerne ved at placere funktionee-
rer og tjenestemeend for sig. LO vil ikke anerkende en deling
p& denne méade, og selv om det grove og manuelle slid med den
stigende teknik erstattes af arbejdsfunktioner, er der fortsat tale
om lgnmodtagere og lgnmodtagerinteresser. I gjeblikket er mere
end 20 pct. af LO’s medlemmer funktionaerer og tjenestemaend.

Det fremgik i gvrigt af beretningen, at man bgr kunne regne
med fortsat fuld beskaeftigelse. Det var urimeligt at mene, at den
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N. P. Rogilds
50 ar

Lokomotivigrer N. P. Rggilds, Al-
borg, der den 17. juni fylder 50 ar, er
kendt som en interesseret og dygtig
lokomotivmand, og han er tillige
en energisk og flittig organisations-
mand.

Agtet og respekteret af foresatte og
kolleger tog Rggilds allerede i loko-
motivfyrbgdertiden aktivt del i fore-
ningsarbejdet og var en arraekke for-
mand for lokomotivfyrbgderafdelin-
gen i Alborg. I 1943 indvalgtes han
fgrste gang i hovedbestyrelsen, hvor
han med szde i forskellige udvalg
havde en arbejdsperiode péa ca. 4 ar,
indtil forfremmelsen til lokomotiv-
fgrer betingede hans fratraeden.

I de fglgende ar matte Rggilds af
helbredsmeessige grunde spare pa
krzefterne, og det blev derfor ngd-
vendigt — omend meget mod hans
vilje — at laegge fritidsbeskaeftigelsen
pa hylden for en tid. Men med sam-
me staedige holdning, som han udvi-
ser i sin daglige tjeneste, og som han
leegger til grund for sit gnske om at
fglge udviklingen inden for sit virke-
felt, kom han trods sveere tider igen-
nem sygeperioden. Medvirkende her-
til var utvivlsomt ogsad Rggilds livs-
mod og humgrfyldte sindelag. Med
sit jyske lune og drengede smil tager
han de mgrke savel som de lyse pe-
rioder, og da fysikken atter var i or-
den, meldte han sig, som ventet, atter
som talsmand for sine kammerater.

Denne gang som formand for loko-
motivfgrerne i den nordjyske kgb-
stad, og pa sidste ordineere kongres i
1959 valgtes Rggilds pany til medlem
af hovedbestyrelsen. Ved oprettelsen
af feellesafdelingen 1. april i &r over-
tog han posten som formand for
samtlige kategorier, og de, der kendte
ham for ca. 20 ar siden, vil vide, at
det er med usvaekket kraft og inter-
esse han har genoptaget organisati-
onsarbejdet.

Efter sigende traeder man med 50-
ars dagen ind i de voksnes rakker.
For fgdselsdagsbarnet vil denne
kendsgerning nappe give anledning
til stgrre forandringer i livsindstil-
lingen, men blive modtaget med
sindsro og lune.

Til de mange lykgnskninger fra
ner og fjern, der vil indlgbe pa fgd-
selsdagen, bringer vi vort fagblads
og hovedbestyrelsens hilsen med tak
for de svundne ar og gode gnsker for
tiden fremover.
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samfundsmaessige sygdom, som arbejdslgshed er, ikke kan und-
gés. Arbejdslgshed var efter Eiler Jensens opfattelse tegn p4,
at der er en forgiftning et eller andet sted i samfundet. Vi mé
have lov til at fastsla, at fuld beskeaeftigelse er et berettiget krav.
Der er ingen tekniske eller gkonomiske grunde til at have ar-
bejdslgshed. Naturligvis ma man ggre sig anstrengelser. Det er
helt klart, at der er mange vanskeligheder, der skal overvindes,
men det er i hgjere grad et politisk og organisationsmaessigt
spgrgsmal end et teknisk og gkonomisk. Samfundet har kun for-
dele af fuld beskaftigelse. I 1959 14 den gennemsnitlige ledighed
pé knapt 6 og i sommermaéanederne havde den endog varet nede
pa et gennemsnit under 3.

Repraesentantskabet vedtog enstemmigt en resolution.

Som afslutning pa mgdet vedtoges det at forhgje kontingen-
tet for heltbetalende medlemmer med 1,40 kr. arligt og for halvt-
betalende med 0,93 kr.

Hovedindtrykket af mgdet var den store enighed, hvormed
de enkelte forbunds repraesentanter slutter op, om kring de linier
LO’s ledelse fglger i sit arbejde. Arbejdsopgaverne er staerkt
voksende, og man er derfor ngdt til at foretage en udvidelse af
den faste medarbejderstab. Man har saledes antaget en sekreteer
som kyndig i funktionser- og tjenestemandsspgrgsmal.

Svagforeindsamling 1960

Gennem en raekke &r har lokomotivmendene nu ydet et bi-
drag til de mange bestraebelser som fra alle sider udfoldes for at
reekke en hjeelpende hand til de af en eller anden sygdomsérsag
vanskeligt stillede i samfundet.

Vi har for vor del koncentreret krefterne omkring svagfgre
ved gennem arligt tilbagevendende indsamlinger at tilvejebringe
det gkonomiske grundlag for at kunne give 50 svagfgre med-
borgere et 8 dages ferieophold pa vort feriehjem.

Hver gang vi har rettet henvendelse herom til medlemskred-
sen har denne straks sluttet op om tanken og beredvilligt ydet
et bidrag til det gode formal.

I tillid til, at interessen for denne opgave er usvaekket, hen-
vender hovedbestyrelsen sig atter til jer med en appel om igen
at ggre svagfgreindsamlingen til en sukces.

Afdelinger og underafdelinger har modtaget indsamlingsli-
ster, og man beder jer indtraeengende om at yde et bidrag.

Hvad denne indsamling har betydet for nu flere hundrede
svagfgre kan ikke beskrives, men bgr opleves. Det er mangen
sgrgelig livshistorie, man far et glimt af, men det er til gengeeld
en stor oplevelse at se den glaede disse 8 dages ophold kan be-
rede de hardt ramte medborgere. De angler ikke efter medli-
denhed, men de er ubeskriveligt taknemmelige for den good will,
som ogsa lokomotivmaendene viser dem.

Vi skal ingen tak have, thi gleeden ved at kunne fa anledning
til at reekke en hjeelpende hand til en medborger, berer takken
i sig selv, og i den and héaber vi pa, at I som tidligere ar stgtter
indsamlingen. Indtegningen slutter 15. september d.4., men det
bgr ikke forhindre, at I straks tegner jer for et bidrag og at
afdelingskassereren hjembringer det.



Jernbanens
rationaliseringsproblemer
1 Norge

Til rationalisering og modernisering af jernba-
nerne bevilgede det norske storting for ikke leenge
siden et milliardbelgb fordelt over en langere pe-
riode. Bevillingen fulgte i alt veesentlig d= retnings-
linier, som er udarbejdet af hovedstyret for NSB,
og som blandt andet indebarer et temmelig vidt-
géende elektrificeringsprogram under lgsenet »vaek
med dampen«, en parole, som jo ogsa er meget po-
puleer i andre lande for naerveaerende, blandt andet
i England og Vesttyskland.

Norsk Lokomotivmands Forbund og Norsk Jern-
baneforbund har givet principiel tilslutning til ra-
tionaliseringsprogrammet, dog under den udtryk-
kelige forudsaetning, at der bliver taget tilbgrlig
hensyn til personalets interesser.

For den samlede fagbevagelse, og seerlig inden-
for industri og transport har rationaliseringen vae-
ret et vigtigt problem, seerlig fra omkring 1924. Af
serlig betydning har det vaeret at modvirke ar-
bejdslgshed i forening med rationaliseringen, af-
veerge helbredsskadelige virkninger og sikre arbej-
dere og tjenestemzend en rimelig andel i rationali-
seringens resultater i form af lgnforbedring. I
AOF’s materialesamling om »Genrejsningsproble-
mer« udgivet fordret 1946, hedder det:

»Rationaliseringen skal ikke betyde en gkonomisk
straf for en del af bedrifternes personale. Linjen
mé veaere den, at de arbejdere og funktiongerer, som
bliver overflgdige pd grund af rationalisering,
straks skal overfgres til andet arbejde med samme
fortjeneste. Og samtidig ma rationaliseringen fgre
med sig fordele bade for forbrugerne og for be-
drifternes personale. For at na frem til disse resul-
tater, er det ngdvendigt, at der her er et aktivt
samarbejde mellem staten, bedrifternes og arbej-
dernes og funktionaerernes organisationerc.

Ved Norges Statsbaner er rationaliseringsspgrgs-
malet seerlig blevet aktuelt pd grund af den ggede
konkurrence med biltransporten. Pa flere lands-
mgder i Norsk Jernbaneforbund pegede NSB’s ge-
neraldirektgr Stokke péa, at rationaliseringen ikke
behgver at fgre til arbejdslgshed. »Rationaliserin-
gen — sagde Stokke — tager sigte pa at hverve mere
trafik og gge indtaegterne. Selvsagt vil en rationa-
lisering ogsa indebeere, at man skeerer ned pa an-
tallet af tjenestemaend, men dette kan ske ved na-
turlig afgang. Det er ogsa en forudsetning, at ra-
tionaliseringen skal give personalet fordele. Malet
for rationaliseringen ma veere at udbygge Norges
Statsbaner, sdledes at de kan blive til nytte og
gleede for hele samfundet og ogsa for alle os, som
er beskaftiget i denne etat.

Som pépeget af generaldirektgr Stokke er Norges
Statsbaner en kompliceret bedrift, og man ma der-
for tage rationaliseringen over en laengere periode.
Rationaliseringsmetoderne ma ogsad ngdvendigvis
udarte sig forskelligt, f.eks. ved jernbanevarkste-
derne og ved togtjenesten eller ved administratio-

nen, som utvivlsomt ogsa har et behov for rationa-
lisering.

Nar det geelder selve jernbaneanlaeggene, har der
i leengere tid foregadet en teknisk rationalisering
parallelt med udviklingen af teknikken ved andre
anleg.

Pa grundlag af statistikken for 1948 kan det
naevnes, at den gennemsnitlige arbejdsstyrke ved
jernbaneanlaeggene i 1. kvartal udgjorde ialt 2336,
i 2. kvartal 2646, i 3. kvartal 2795 og i 4. kvartal
2467 mand. Samlet udbetalt arbejdslgn(heri ikke
medregnet udgifterne til arbejdernes dyrtidstillaeg
ved statsbaner) udgjorde i 1000 kr. ialt 14.109.6,
fordelt kvartalsvis sdledes:

2. kv.
3446,0

3. kv.
3714,2

4. kv.
4129,6

1. kv.
2819,8

Gennemsnitslgnnen udgjorde i det samme ar kr.
3,60 for akkordarbejdere, kr. 3,30 for hdndvarkere
og kr. 2,64 for dagarbejdere.

For vaerkstedsdriften var stillingen for driftsaret
1950/51 den, at lgnudgifterne til et veerkstedsper-
sonale pa tilsammen 3666 personer udgjorde Kkr.
35.168.101,—. Efter den foreliggende lgnstatistik ud-
gor vaerkstedsarbejdernes arsfortjeneste 5500-7100
-+ dyrtidstilleeg 2700. Heller ikke dette var en lgn,
som kan siges at stimulere til gget arbejdsindsats,
set 1 relation til prisniveauet, og det samme ma
siges at geelde jernbanefolkenes lgnniveau som hel-
hed, seerlig ndr man ogsa for togpersonalets og sta-
tionspersonalets vedkommende méa tage hensyn til
den péapasselighed og praecision som Kkrezeves.

Norsk Jernbaneforbunds landsmgde i 1947 ved-
tog en programerklering med positiv tilslutning til
rationaliseringslinierne ud fra et klart samfunds-
meaessig synspunkt, som understreger statsbanernes
betydning for den kulturelle udvikling og den so-
ciale standard, vi i fremtiden skal holde.

Med udgangspunkt i denne programerklering er
forbundet i de forlgbne ar blandt andet géet ind for
en kraftig udvikling af statsbanernes bilruter, man
er gdet i brechen for en forceret elektrificering af
jernbanerne for en virksomhedsskole og forbedrin-
ger af selve administrationens apparat. Ligeledes
har man interesseret sig for spgrgsmélet om sam-
arbejdsudvalgenes effektivisering for fremme af
rationaliseringsspgrgsmalet og for en teknisk mo-
dernisering af jernbanevaerkstedernes drift.

Men som ret rimeligt er, ma personalets med-
virken til fortsat rationalisering fglges op af for-
bedringer og fremskridt for dette i flugt med de
retningslinier som generelt er trukket op af den
samlede fagbevaegelse i Norge.

I forening med dette syn blev det pa jernbaner-
nes forbunds landsmgde i 1953 preeciseret, at for-
udsaetningen for jernbaneforbundets fortsatte med-
virken ved gennemfgrelsen af rationaliseringen ma
veaere, at dette fgrer til bedring af personalets lgn-
og arbejdsmeessige vilkar. Dernaest er det ogsa en
forudseetning, at personalets reduktion som fglge
af rationalisering mé ske ved naturlig afgang i an-
tagelsen af nye folk. Herunder bgr det pases, at der
opretholdes en naturlig rekruttering af personale
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efter det antagelses- og opleeringssystem, som er
fastsat, sdledes at man far en javn fordeling i al-
dersgruppen for lokomotivtjenestemazend.

Det hedder videre i landsmgdets udtalelse, at
Norges statsbaner har i dag ca. 22.000 tjeneste-
meend i lgnklasse 5 og lavere. Rationaliseringen ma
fgre til forskydning opefter i lgnklasserne for de
tjenestegrupper, som bergres af denne. Hovedstyret

Lidt om jernbanerne
1 Canada

Et foregangsland i moderne lokomotivtyper og
jernbaneteknik.

Vigtige forudseetninger for den veeldige industri-
elle og gkonomiske udvikling i Canada er trans-
portmidlernes, sarlig jernbanernes (desuden ogsa
kanalvesenets) raske vaekst og det hurtige tempo
i landets elektrificering.

Jernbanerne i Canada straekker sig pad nuvae-
rende tidspunkt over 60.000 engelske mil. Det er
mere end i noget andet land, bortset fra USA og
Sovjet, som begge har en veaesentlig stgrre befolk-
ning.
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ma derfor udarbejde retningslinier for normering
af stillinger i forbindelse med rationalisering.

De samme principielle standpunkter blev gjort
geldende pé& det landsmgde, som nylig afholdtes
og hvor rationaliseringsproblemerne i forbindelse
med indstillingen og planen i NSB rationaliserings-
komite pany var oppe til drgftelse. Og nu er man
i gang med fgrste etape i planens praktiske gen-
nemfgrelse. A.G.H.

Det fgrste store jernbaneforetagende var Cana-
dian Pacific Railway, en trans-kontinental jernbane
som forbinder gst og vest, og som blev fuldfgrt i
1885. Denne jernbane gjorde det muligt at skabe
en omfattende bebyggelse og udvikle neeringslivet
i de vestlige omrader, som tidligere regnedes for
»det vilde vesten«. Den kolossale ekspansion i den
kanadiske hvedeproduktion i perioden 1900 til 1913
fgrte til en betydelig gkonomisk fremgang og mu-
liggjorde en ny etape i udviklingen af jernbane-
nettet. To andre trans-kontinentale systemer, Ca-
nadian Northern og Grand Trunk Pacific, blev byg-
get, og det totale kanadiske jernbanenet ggedes fra
18.140 engelske mil i 1901 til 30.795 i 1914.

Jernbanebygningen fortsatte under verdenskri-
gen 1914-18, idet neesten 7.500 mil jernbane blev

Querst tw.: 6100, Northern-type
som kgrer pd hovedlinier i de
centrale og atlantiske regioner.
Querst t.h.: 6026, fjeld-type som
kgrer pd hovedlinier i de atlan-
tiske, centrale og vestlige regio-
ner, sdvel som pd Grand Trunk
Western og Central Vermont jern-
banerne.

9005, et tre-enheders 4500 hk GM
dieselelektrisk lokomotiv. Denne
type bruges i godstrafikken mel-
lem Montreal og Winnipeg, sdvel
i de centrale og vestlige regioner
og pd Grand Trunk Western.
5703, Hudson-type som kgrer pd
hovedlinier i den centrale region.
6024, fjeld-type som kgrer pd ho-
vedlinier i de atlantiske, centrale
og vestlige regioner, sGvel som pd
Grand Trunk Western og Central
Vermont jernbanerne.

6401, Northern-type som kgrer pd
hovedlinier i den centrale region
og Grand Trunk Western.

9000, det oprindelige dieselelek-
triske lokomotiv pd kontinentet,
som er blevet kasseret.

6060, den nyeste model af fjeld-
typen, som kgrer pd hovedlinier
i den centrale region.



abnet for trafik, siledes at man kom op pa 38.252
mil.

Canadian Northern og General Trunk Pacific var
i stor udstraekning blevet finansieret ved, at den
fgderale og provinsielle regeringer havde givet ga-
ranti for renterne til kreditorerne. Men da immi-
grationen blev standset under krigen, og trafikken
i de vestlige provinser ikke udviklede sig som be-
regnet, blev de private jernbaneselskaber ude af
stand til at betale renterne. Den fgderale regering
overtog da disse to jernbaner og lagde dem ind un-
der feelles forvaltning med de jernbaner, som i for-
vejen befandt sig i regeringens eje. Resultatet var,
at Canadian National Railways i 1923 havde 21.800
mil jernbane under sin forvaltning.

Provinsregeringen i British Columbia overtog en
jernbane pa 348 mil, som var géet fallit, og Cana-
dian National og Canadian Pacific overtog i feelles-
skab Northern Alberta Railway (923 mil), som
havde veaeret i privat eje, og som var ude af stand
til at fortsaette driften.

Provinsen Ontario byggede og drev en jernbane
(574 mil) i fgrste raeekke for koloniseringsformal.

De offentlig administrerede jernbaner i Canada
er siledes en kombination af linier, hvoraf en del

Rangerbanegdrdsterrenet i
i Winnipeg.

blev bygget for politiske formal eller koloniserings-
formél, mens en del blev overtaget fra private sel-
skaber, som var truet af bankerot.

Jernbanerne i Canada har kun i kortvarige pe-
rioder kgrt med overskud, nemlig i 1926 og 1928
og i de fem &ar 1941-45. I perioden 1923—-46 var net-
toresultatet et kontant underskud pa 470.379.800
dollars, og her er bortset fra et kapitaltab pa
89.292.974 dollars.

Med udbruddet af den anden verdenskrig steg
industriproduktionen meget staerkt, og godstrafik-
ken pa jernbanerne viste en tilsvarende stigning.
Passagertrafikken viste endog en staerkere stigning.
Efter krigen gik passagertrafikken tilbage, vaesent-
lig pa grund af udvidelse i bustrafikken og af pri-
vate automobilers starke ggning. Ogsa luftfarten
spiller en rolle i konkurrencen for jernbanerne og
i fgrste reekke for passagertrafikken.

De navnte faktorer har de senere ar svakket
jernbanernes rentabilitet, men har ikke kunnet
forhindre, at det offentlige saetter betydelige be-
1gb ind pa jernbanernes rationalisering og tekniske
modernisering.

Sammen med artiklen her bringes en illustration
af lokomotivtypernes tilpasning til de specielle geo-
grafiske forhold i Canada.
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Pa tur med
en af de sorte

kaemper
x

Damphesten synger
sit sidste vers henover
de blanke skinner
for at give plads for de mere
gkonomiske og mindre
romantiske diesel-lokomotiver,
og i denne artikel
fra Aarhuus Stiftstidende,
som bringes pa opfordring,
forteeller O. Baje om en tur fra
Arhus til Anlborg

Hvis man besgger banegarden, skal
man vaere mere end heldig for at
komme til at se et af de store damp-
lokomotiver, idet banedriften som
bekendt mere og mere motoriseres,
blandt andet ved brug af det 1750
hestekraefter store diesel-lokomotiv
MY som alle kender s& godt pd dens
karakteristiske lyd.

Derfor ville undertegnede jern-
bane-enthusiast gerne prgve en tur
i fgrer-rummet pad en E-maskine,
inden det endnu var for sent. — En
sgndag foretog jeg den 140 km lange
tur fra Arhus til Alborg, og jeg vil
her fortzelle leserne lidt om de op-
levelser, jeg havde pa denne even-
tyrlige feerd.

Efter nu i 113 ar at have tjent ba-
nerne og samfundet, synger den sorte
damphest nu pad »sidste vers« hen
over de blanke skinner, og i lgbet af
et par ar vil de vare helt forsvun-
det. Et kapitel i statsbanernes histo-
rie vil hermed vere afsluttet.

Min tur foregik med godstog nr.
2005, som befordrer vognladnings-
gods og stykgods fra Kgbenhavn m.
v., og det kom direkte fra Nyborg
og havde kgrt den 203 km lange
streekning uden standsning under-
vejs.

Statsbanernes stgrste damploko-
motiv hedder N, (mellem lokomotiv~
folk kaldet Nikolaj), mens litra E er
det neeststgrste og en af de smukke-
ste maskiner. Det har en lengde af
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21 meter, tenderen (kulvognen) ibe-
regnet, og har 1370 hestekrafter, og
dets vegt er 141,5 tons. Det er vel-
egnet som godstog, og dets traekke-
evne er for eksprestog 500 tons og
for godstog 900 tons. Maksimal-ha-
stigheden er 110 km i timen.

Til sammenligning kan anfgres, at
hvis nevnte 500 tons, der svarer til
10-12 store boggievogne med 7-800
rejsende, skal befordres pr. rutebil,
vil det kraeve 40 rutebiler og lige sa
mange chauffgrer, mens et godstog
pa 900 tons, hvor selve toget vejer
335 tons og godset 565 tons, vil kree-
ve 38 store lastbiler med anhaenger,
nir man regner med 15 tons pr. last-
bil-tog.

Tidligere kgrte de store E-maski-
ner 10-15.000 km pr. maned, medens
de nu pd grund af MY-ernes ind-
treengen kun kgrer 3000 kilometer.

Kun to kvadratmeter plads.

E-maskinen er karakteristisk der-
ved, at det er den eneste maskine,
der har buet, halvtgndeagtig tender,
ligesom det ogsd er den eneste ma-
skine, der er overbygget bagtil, hvor-
for der altid er godt lunt i fgrer-
rummet i modsatning til andre ty-
per maskiner, hvor mandskabet ma
beskyttes mod kulden ved opseetning
af et sejl. De seks store driv- og
kobbelhjul er omtrent to meter hgje,
og maskinen lgber p& i alt tyve hjul.
Tenderen rummer seks tons kul og
25 kubikmeter vand, og pa turen
brugtes tre tons kul og 20 kbm vand.

Fgrer-rummet, hvor der er ret snae-
ver plads, nemlig kun ca. to kvadrat-
meter gulvareal, er fyldt med hand-
tag og hjul.

Kostede 900.000 kroner.

Hvis Kkedeltrykket overstiger 13
atmosfeere, traeder to sikkerhedsven-
tiler automatisk i funktion og dam-
pen strgmmer ud med et gredgvende
spektakel lige over fgrer-rummet.
Det er ogsd ret ubehageligt at hgre
pa, nar fgreren bruger flgjten.

Toget er forsynet med tryklufts-
bremser, og det er ikke alene maski-
nen, der kan bremse, idet omtrent
halvdelen af togets vogne er indstil-
let til at bremse samtidig, saledes at
bremsningen er meget hurtig og ef-
fektiv.

Maskinen kostede i sin tid 900.000
kroner, og alene en lille ting som
den én tomme tykke kobberplade,
som fyrrummet er »>foret« med, ko-
ster en bagatel af 60-70.000 Kkr.

Nok at tilse.

Der er mange forberedelser at fore-
tage, inden maskine og tog er Kklar
til afgang, og sdvel fgrer som fyr-
bgder skal mgde 75 minutter fgr to-
gets afgang for at klarggre maski-
nen, Fyrbgderen skal blandt andet
se fyret efter, prgve afspeerrings-
haner for vandstandsglas, undersgge
om injektoren satter vand pa& ked-
len, om der er kul og vand nok med,
opsmgre maskinen cirka hundrede
steder, hvortil der bruges ikke min-
dre end 10 kg smgreolie, og renggre
fgrer-rummet.

Fgreren skal efterse hele maskinen
og blandt andet konstatere, at hjul-
ringene ikke er lgse, og at samtlige
bolte er fastskruede.

En vogn-opsynsmand undersgger,
at selve toget er i orden, og om
bremserne virker tilfredsstillende.

Fgrst nar alle disse ting og for-
skelligt andet er gjort, er toget kgre-
klar.

Maskinen, E, nr. 968, svenskbyg-
get, fgrtes af den 60-arige lokomo-
tivfgrer S. A. T. Petersen med T.
Hebskov som fyrbgder, og de har
kgrt i henholdsvis 40 (deraf 19 som
fgrer) og 10 ar. Endvidere var der
en togfgrer med toget, sdledes at be-
setningen bestod af ialt tre personer.



Og sd kgrer vi.

Togets ordinzere afgang er 8,20,
men vi kom fgrst af sted kl. 10. Ef-
ter at togfgreren havde givet afgang,
abnede fgreren forsigtigt for dampen
ved et lille skub pa regulatoren, og
toget seetter sig ganske langsomt i
bevagelse, alt imens rggen taktfast
og rytmisk stgdes ud af skorstenen
med det rgd-hvide band. De seje
stempelbevaegelser i det blanke olie-
rede gangtgj bliver hurtigere og hur-
tigere, og dampen star omkring os,
sa vi et gjeblik naesten intet kan se.
Der er en meegtig drivkraft i cylin-
dere og glidere. Det gar godt op ad
bakke de fgrste 10 km forbi Bra-
brand til Lyngby, hvorfor farten kun
er 20-30 km.

1000 graders varme.

En luftpumpe udvendig foran pa
maskinen begynder at strejke, sa
fyrbgderen ma balancere derhen un-
der kgrslen, mens maskinen slingrer,
for at fa det bragt i orden, og dette
gentog sig tre til fire gange, men
derefter fungerede den updklageligt.

Der méa fyres hele tiden, og fyr-
bgderen skovler og skovler det bed-
ste, han har leert med kun fa minut-
ters mellemurm, alt imens det veal-
dige bal i det gradige fyr slar sine
op til 1000 grader varme flammer
bag ud i fgrerrummet, og hans kast
er sikkert, skgnt maskinen vugger
godt. Det er ikke det samme som at
fyre i en kakkelovn, som kan passe
sig selv i flere timer, nar den er
fyldt op. Kullene skal anbringes i
det store fyr, der er omkring ved to
meter langt, bredt og hdjt, pd en
serlig made for at fa det meste ud-
bytte af dem. Det er ikke gjort med
blot at skovle Igs ind i fyret.

Efter én times kgrsel er fgrste stop
naet, nemlig Langa, hvor to vogne
skal med. Solen skinner klart fra en
bla himmel, alt imens lystfiskere gar
ved bredden af den brede grasorte
Gudena, der snor sig smukt imellem
alt det hvide. Et kvarter senere er
vi i Randers, der tager sig godt ud
pa den store bakkeskrining, hvorpa
den ligger. Det gar nu efter Hobro
til. Flere modgéaende tog passeres un-
dervejs pa hele turen, og fgrerne hil-
ser pa hinanden ved et lille pift med
flgjten.

Persontog har fgrste prioritet.

1 Farup standses der ekstraordi-
neert, fordi vi skal overhales af iltog
nummer fem. Sagen er nemlig den,
at nar et tog er meget forsinket, fg-
rer det ofte med sig, at der bliver
kludder i hele toggangen, og person-
tog har fgrste prioritet.

Efter et kvarters kgrsel er Hobro
niet. Byen, der ligger smukt ved
Vesterfjord og Mariager fjord.

Efter et ophold her, kgrer vi ud
pa sidste etape, der begynder med
en meget lang bakke, hvorunder vi
passerer mindesmarket ved Tobbe-
rup, til minde om den frygtelig ulyk-
ke, den 8. oktober 1944, da en bom-
be, anbragt af den berygtede Brgn-
dum-bande, eksploderede i aften-
ekspressen. Tolv passagerer blev
drebt og omkring ved 60 saret.

Det gik nu godt fremad, og vi kom
ind i den store, dejlige Rold skov,
hvor de smukke, yndefulde radyr
ganske uanfaegtet stod og betragtede
toget, og rundt omkring i skoven gik
folk ture og ngd den dejlige sgndag.

Efter at have holdt en genemsnits-
fart af 60 km hele vejen fra Hobro,
ndede vi Alborg efter 4 timers kgrsel.
Personalet havde nu fri og skulle
rejse hjem til Arhus som almindelige
passagerer ligesom jeg, og vi skyndte
os ud af maskinen og lgb over og en-
trede ekspressen. Jeg har nu veret
i Alborg 39 gange, men det er fgrste
gang, jeg har gjort sa kort et ophold,
nemlig pd 1 minut,

Ved afgangen fra Arhus var vi 98
minutter forsinket og ved ankomsten
til Alborg 104 minutter, saledes at vi
stort set havde holdt togets normale
fart. — Normalt pahviler det fgreren
og fyrbgderen at foretage lidt afslut-

Tog 2005 pd
Fdrup station.

tende arbejde pa maskinen, inden de
ma forlade den, nemlig 35 minutters
arbejde til rensning af fyret samt pa-
fyldning af kul og vand til naeste tur
m.v., men i dette tilfzelde matte ar-
bejdet overlades til reserven.

Mere romantik.

Man kan ikke komme udenom, at
der er mere romantik over et damp-
lokomotiv, der med sin fremadstrae-
bende staevn klgver vinden, end over
de forskellige typer motorvogne, der
virker lidt kedelige og livlgse. Disse
veltjente, gamle, sorte keemper hvi-
ler sig rundt omkring i remiserne,
idet ikke alle bliver hugget op, da
der skal vare nogle maskiner i be-
hold for at kunne traede hjselpende
til ved de store topbelastninger i
ferietiden og under de store hgjtider
o.l., ligesom de ogsd med et dggns
varsel er parate til at treede i virk-
somhed i tilfaelde af en eller anden
krisesituation, f.eks. ved svigtende
olietilfgrsler.

Mange - bade banefolk, banernes
venner og vel ogsd rejsende — vil
komme til at savne damp-lokomo-
tiverne, — blandt andet den smukke
hvide rggstribe, der fglger togets
skglvande«,

Der er visse oplevelser her i livet,
man aldrig glemmer. Jeg husker sa-

‘Jedes, da jeg pd en weekend engang

gik til fods fra Arhus til Struer i let
frostvejr og ganske vindstille, da sa
jeg ved solnedgangstid en kilometer-
lang hvid rggstribe efter et tog mel-
lem Vinderup og Hvidemose, og den
holdt sig mindst en halv time. Det
var et fortryllende syn, der endnu
stdr sd Kklart for mig, som om det
var i gar.
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Folkepension fra 1/4 1960

og pension fra stat, kommune, koncessioneret
selskab, en offentlig virksomhed eller en

statsunderstattet pensionskasse

Af ekspeditionssekreter, cand. jur. Sven Ebbesen.

I
Almindelige bemcerkninger om ind-
teegtsbestemt folkepension og folke-
pensionens mindstebelgb.

Der er fra 1/4 1960 kommet nye
regler med hensyn til ventetillaegs-
ordningen. Desuden kan nu gifte
kvinder, hvis @agtefelle oppebarer
invalidepension eller indtaegtsbestemt
folkepension, f& indtsegtsbestemt
folkepension tidligere end fgr. Der
er ogsd kommet andre eendringer
Blandt andet er der indfgrt sendre-
de beregningsregler.

Nar man ikke har for stor ind-
teegt, kan man tillige f4 den almin-
delige indtaegtsbestemte folkepension.
For at fa indtaegtsbestemt folkepen-
sion kraeves det blandt andet, at man
opfylder de sygeforsikringsbetingel-
ser, der er omhandlet i folkeforsik-
ringsloven. Hvor sarlige forhold ta-
ler derfor, kan socialministeren dog
dispensere.

Personer, der den 16. april 1958 i
gvrigt opfyldte betingelserne for at
fa indtsegtsbestemt folkepension, er
berettigede til sddan pension, selv
om de ikke er forsikrede. En lignen-
de bestemmelse agtes gennemfgrt
for personer, der den 24. maj 1960
i gvrigt opfylder betingelserne for at
f& indteegtsbestemt folkepension, selv
om de ikke er sygeforsikrede.

Hvis man har for stor indtaegt til
at f4 den almindelige indtsegtsbe-
stemte folkepension, kan man f& fol-
kepensionens mindstebelgb, der ud-
betales til personer, der er fyldt 67
ar, uden hensyn til modtagerens gko-
nomiske forhold. For enlige samt
zgtepar, ndr kun den ene af agte-
feellerne opfylder betingelserne, ud-
ggr mindstebelgbet 23 af belgbet for
segtepar. Mindstebelgbet udggr for
hele landet for tiden fra 1/4 1960
105 kr. mdl. for ®gtepar, nar begge
aegtefeller opfylder betingelserne for
at f4 folkepension, og 70 kr. mdl. for
enlige samt for aegtepar, nar kun
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den ene @agtefxelle opfylder betin-
gelserne.

Det betones, at man som anfgrt
skal veere fyldt 67 ar for at fa disse
mindstebelgb.

Adgangen til folkepensionens mind-
stebelgb er ikke betinget af, at man
er sygeforsikret.

Da folkepensionen blev indfgrt i
1957 var det fastsat, at personer, der
oppebar pension fra staten, folke-
skolen, folkekirken, en kommune, et
koncessioneret selskab, en offentlig
virksomhed eller en statsunderstgttet
pensionskasse, eller som ved afgan-
gen fra tjenesten havde adgang til
en saddan pension, ikke var beretti-
gede til folkepensionens mindstebe-
1gb.

Ved lovene af 7. juni 1958 om lgn-
ninger og pensioner m.v. til statens
tjenestemaend, om pensionering af
civile funktioneerer, hdndvarkere og
arbejdere m.v. ved hazren og sgvaer-
net m.v. blev det for statens tjene-
stemand bestemt, at tjenestemaend
og pensionerede tjenestemand, hvis
forhold var ordnede ved disse love,
samt deres zegtefeeller, kunne oppe-
baere folkepensionens mindstebelgb
fra deres 67. ar, medens tjeneste-
mand, der fik — eller havde adgang
til — pension ifglge en fgr 1/4 1958
geeldende lov eller vedtaegt endnu
ikke var berettiget til folkepensio-
nens mindstebelgb.

Ved lov nr. 81 af 21. marts 1959
om pensioner, der var fastsat i hen-
hold til de fgr 1/4 1958 geeldende
lgnnings- og pensionslove, blev det
imidlertid bestemt, at personer, der
oppebar eller fik tillagt pension 1
henhold til de fgr 1/4 1958 inden for
staten, folkeskolen og folkekirken
geeldende lgnnings- og pensionslove,
fik adgang til at oppebare folke-
pensionens mindstebelgb fra 1/4 1959,
idet der samtidig blev gennemfgrt
regler om fradrag i visse af de om-
handlede statspensioner. Fradraget

foretages fra det tidspunkt, da de
pagxldende opfylder de almindelige
betingelser for at opna folkepensio-
nens mindstebelgb uden samtidig at
have adgang til indtaegtsbestemt fol-
kepension. Fradraget i pensionen kan
dog i intet tilfeelde overstige det be-
lgb, som den pageldende og den
eventuelle zgtefeelle har krav pa at
f4 udbetalt i folkepensionens mind-
stebelgb.

Det bemcerkes, at fradraget lades
ude af betragtning ved beregning af
indteegtsbestemt folkepension.

Det er i afsnit II i artiklen anfgrt
eksempler pa, hvor stor en offentlig
pension uden fradrag man kan have
og dog fa indtesegtsbestemt folkepen-
sion.

Tilsvarende regler er gennemfgrt
for s& vidt angar tjenestemaend eller
pensionister under kommunerne. For
personer, der er ansat i eller mod-
tager pension fra et koncessioneret
selskab eller en offentlig virksom-
hed eller modtager eller har adgang
til pension fra en statsunderstgttet
pensionskasse, beror deres ret til fol-
kepensionens mindstebelgb pa ved-
teegtseendringerne for deres pen-
sionsforhold.

II.
Eksempler pd stgrrelsen af den ind-
teegtsbestemte folkepension fra 1/4
1960 ved pension fra stat, kommune,
koncessioneret selskab, en offentlig
virksomhed eller fra en statsunder-
stgttet pensionskasse.

Nar man har pension fra staten,
en kommune med videre, og pensio-
nen ikke er for stor, kan man godt
tillige fa indtaegtsbestemt folkepen-
sion.

For tiden er aldersgrzensen for at
f4 indtaegtsbestemt folkepension 66
ar for andre end enlige kvinder og
61 ar for enlige kvinder.

Fra 1/4 1961 skal enlige kvinder
veaere fyldt 62 a&r og andre personer
67 ar for at opna indteegtsbestemt
folkepension.

Der er en overgangsbestemmelse
om ret til indtaegtsbestemt folkepen-
sion for enlige kvinder, der fgr 1/4
1961 er fyldt 61 ar, og tor andre per-
soner, der fgr 1/4 1961 er fyldt 66 ar.

Endvidere er der nu indfgrt den
regel, at der kan ydes indtaegtsbe-



stemt folkepension til gifte kvinder,
der er fyldt 62 ar (fra 1/4 1960 til
1/3 1961, 61 ar) safremt segtefaellen
opebarer invalidepension eller ind-
tegtsbestemt folkepension, og som
ikke selv oppebzrer invalidepension.

Yderligere bemcerkes, at der, ndr
svigtende helbred eller andre ganske
seerlige omstendigheder taler derfor,
undtagelsesvis kan tilleegges en per-
son indtaegtsbestemt folkepension al-
lerede fra det 60. ar, forudsat at pa-
gaeldende i gvrigt opfylder betingel-
serne for at fa folkepension.

Ventetilleeg til indtaegtsbestemt
folkepension ydes til personer, der
opsatter begeringen om folkepen-
sion i en vis periode ud over den al-
mindeligt geeldende aldersgrense for
adgangen til at oppebeere indtaegts-
bestemt folkepension. For enlige reg-
nes der herved med den alder, pa-
geldende havde, da han eller hun
begyndte at oppebare folkepension,
herunder ogsd mindstebelgbet. For
segtepar regnes der med den &ldste
aegtefeelles alder, da agteparret eller
en af zegtefellerne begyndte at op-
pebeaere folkepension, herunder ogsa
mindstebelgbet.

De regler, der geelder om ventetil-
leeg fra 1/4 1960, er meget indvik-
lede, og man ma passe pd, at man
ikke sammenblander de forskellige
regler.

Der anfgres f@rst stgrrelsen af
ventetilleggene, ndr der begeeres
folkepension den 1/4 1960 eller se-
nere.

For eegtepar, hvor egtefeeller op-
fylder betingelserne for at opnd pen-
sion, og som opsatter begeeringen
om folkepension (herunder ogsa
mindstebelgbet) til den zldste agte-
feelles 70. ar, udggr ventetilleegget 1
Kgbenhavn og de dermed sidestillede
kommuner 47 kr. mdl., i kgbstaeder
m.v. 44 kr. mdl. og i landkommuner
40 kr. mdl. Opsettes begaeringen til
den e&ldste agtefaelles 72. ar eller
senere, andrager segtefaellernes ven-
tetilleeg i Kgbenhavn og de dermed
sidestillede kommuner 70 kr. mdl,
i kgbsteeder m.v. 65 kr. mdl. og i
landkommunerne 60 kr. mdl.

For enlige og egtepar, hvor kun
den ene af cegtefeellerne opfylder be-
tingelserne for at fd folkepension,
udggr ventetillegget, nar der begee-

res folkepension efter 1/4 1960, og
begaeringen er opsat til det fyldte
70. ar, 31 kr. mdl. i Kgbenhavn og
de dermed sidestillede kommuner,
30 kr. mdl. i kgbstaeder m.v. og 27
kr. mdl. i landkommunerne. Opsat-
tes begeeringen til det 72. &r og der-
efter, belgber ventetilleegget sig i
Kgbenhavn og de dermed sidestillede
kommuner til 46 kr. mdl., i kgbstee-
der m.v. til 44 kr. mdl. og i land-
kommunerne til 40 kr. mdl.

For enlige kvinder galder der
endvidere det serlige, at de, nar de
efter 1/4 1960 opszetter begaeringen
om folkepension til det fyldte 65. ar,
i Kgbenhavn og de dermed sidestil-
lede kommuner far 11 kr. mdl. i
ventetilleeg, i kgbstaeder m.v. 10 kr.
mdl. og i landkommunerne 8 kr. mdl.
Opsatter de begaeringen til det 67.
ar og derefter, far de i Kgbenhavn
og de dermed sidestillede kommuner
22 kr. mdl., i kgbsteeder m.v. 20 kr.
mdl. og i landkommunerne 16 Kkr.
mdl.

Ved opsattelse af begeringen om
folkepension til det 70. ar, henholds-
vis 72. ar, opnar enlige kvinder ogsa
ret til de for andre pensionister gal-
dende ventetilleg, som er naevnt
ovenfor.

Hvis folkepension er begeeret for
1/4 1960, geelder der fglgende regler
om ventetilleeg.

For eegtefeeller, der begge er be-
rettiget til folkepension, og som efter
det tidspunkt, da den eldste agte-
felle var berettiget til aldersrente
eller folkepension, har opsat begeae-
ringen i 2 ar, udggr ventetilleegget
i Kgbenhavn og de dermed sidestil-
lede kommuner 16 kr. mdl., i kgb-
steeder m.v. 14 kr. mdl. og i land-
kommuner 11 kr. mdl. Er begerin-
gen opsat i 5 ar eller derover, an-
drager eegtefeellernes ventetilleg i
Kgbenhavn og de dermed sidestillede
kommuner 31 kr. mdl.,, i kgbstaeder
m.v. 29 kr. mdl. og i landkommuner-
ne 22 kr. mdl.

Der anfgres nu stgrrelsen af vente-
tilleeg for enlige samt for cegtepar,
ndr kun den ene cegtefeelle opfylder
betingelserne for at fd folkepension,
og denne er begeeret fgr 1/4 1960.

For personer, der efter det tids-
punkt, da de var berettigede til al-
dersrente eller pension, har opsat be-

geeringen 1 2 ar, for enlige kvinder
dog til det 67. ar, udggr ventetilleeg-
get i Kgbenhavn og de dermed side-
stillede kommuner 11 kr. mdl,, i kgb-
steeder m.v. 10 kr. mdl. og i land-
kommunerne 8 kr. mdl. Er begarin-
gen opsat i 5 ar eller derover, for
enlige kvinder dog til det 70. ar, an-
drager ventetilleegget i Kgbenhavn
og de dermed sidestillede kommuner
22 kr. mdl., i kgbsteder m.v. 20 kr.
mdl. og i landkommunerne 16 Kkr.
mdl.

Personer, der, sdfremt begaringen
om pension var fremsat inden den
1/4 1960, ville have haft ret til ven-
tetilleeg, bevarer retten hertil.

Det pointeres, at der kun ydes
ventetilleg til den indtaegtsbestemte
folkepension.

De i det fglgende anfgrte eksemp-
ler pa stgrrelsen af den indtaegts-
bestemte folkepension vedrgrer en-
lige og axgtefeeller, der begge er be-
rettigede til indtegtsbestemt folke-
pension. Af pladshensyn er der ikke
medtaget eksempler pa stgrrelsen af
folkepensionen for personer, hvis seg-
tefelle ikke er berettiget til folke-
pension.

Der er ved de anfgrte eksempler
bortset fra ventetilleegget, der altsa
ma tilleegges de anfgrte folkepen-
sionsbelgb.

Som anfgrt i afsnit I kommer de
regler om fradrag i tjenestemands-
pensionen, som blev indfgrt ved lov
nr. 81 af 21. marts 1959 om pensio-
ner, der er fastsat i henhold til de
fgr 1. april 1958 galdende lgnnings-
og pensionslove, kun til anvendelse i
de tilfeelde, hvor pensionisten efter
folkeforsikringslovens regler alene
har adgang til at oppebare folke-
pensionens mindstebelgb, idet man
ikke har tilsigtet nogen begrans-
ning i den adgang, som pensionister-
ne har til at supplere tjenestemands-
pension med indtegtsbestemt folke-
pension.

Kan en pensionist opnad indtaegts-
bestemt folkepension, skal pagal-
dende have udbetalt den fulde tjene-
stemandspension.

Ifglge folkeforsikringsloven fra-
drages udgiften til personlige skat-
ter og kontingenter i anledning af
medlemsskab i ulykkes-, syge-, in-
validitets-, begravelses- og arbejds-
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lgshedsforsikringen, nar man skal
opggre den indtegt, efter hvilken
den indteegtsbestemte folkepension
skal beregnes. Endvidere fradrages
kontingent til fagforening. Folkepen-
sionsbidraget fradrages derimod ikke.

Ved de eksempler, der navnes i
det fglgende, hvor der er anfgrt ud-
gift til skat og kontingenter, er den-
ne skgnsmeessigt ansldet, hvilket ma
erindres ved sammenligning med an-
dre tilfzelde.

Alle folkepensionister med
tegtsbestemt folkepension, der er
fyldt 80 ar, far et seerligt alderstil-
leeg.

De anfgrte eksempler gelder ikke
for personer, der er overgiet fra in-
validepension til folkepension.

Ved de eendringer i folkeforsik-
ringsloven, der blev gennemfgrt pr.
1/4 1960 er »selvpensionister« blevet
serligt gunstigt stillede ved folke-
pensionens beregning. Disse gunstige
regler geelder imidlertid ikke fuldtud
for pensionerede tjenestemaend, idet
man ifglge forslaget til zendringerne
har villet opretholde en rimelig af-
stand mellem en tjenestemands slut-
1lgn og den samlede efterlgn, som en
tjenestemand efter afgang fra tjene-
sten vil kunne opnd i form af tjene-
stemandspension og folkepension til-

ind-

sammen.

Safremt en person eller den med
denne samlevende @gtefeelle oppe-
baerer pension fra staten, folkesko-
len, folkekirken, en kommune, et
koncessioneret selskab, en offentlig
virksomhed eller fra en statsunder-
stgttet pensionskasse, skal der ifglge
folkeforsikringsloven foretages et
serligt fradrag i den indtegtsbe-
stemte folkepension med eventuelle
tilleeg. Dette fradrag udggr 20 pct.
af det belgb, hvormed den Aarlige
pension for enlige pensionisters ved-
kommende overstiger a) 1333 Kkr. i
Kgbenhavn og de dermed sidestillede
kommuner, b) 1267 kr. i kgbstaeder,
Marstal, fleekker og bymazssige be-
byggelser pa landet med over 1500
indbyggere og c¢) 1200 kr. i det gvri-
ge land. For segtepars vedkommende
udggr fradraget, nar begge xgtefeel-
ler oppebeerer indtegtsbestemt folke-
pension, 20 pct. af det belgb, hvor-
med den arlige pension overstiger a)
1933 kr. i Kgbenhavn og de dermed
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sidestillede kommuner, b) 1867 kr. i
kgbsteeder m.v. og c¢) 1800 kr. i det
gvrige land.

Det er i folkeforsikringsloven fast-
sat, at socialministeren efter for-
handling med finansministeren, nar
der foreligger ganske serlige forhold,
kan dispensere fra bestemmelsen om,
at der skal foretages fradrag i folke-
pensionen, hvis de padgeldende oppe-
baerer pension fra staten, folkesko-
len, folkekirken, en kommune, et
koncessioneret selskab, en offentlig
virksomhed eller fra en statsunder-
stgttet pensionskasse.

En enlig mand eller kvinde pa 66
ar i Kgbenhavn og de dermed side-
stillede kommuner, der har pension
fra staten m.v. pad 2500 kr. arlig og
betaler 280 kr. arlig i skat og kon-
tingent, vil fa 292 kr. ménedlig i fol-
kepension. Udggr pensionen fra sta-
ten m.v. 4000 kr. arlig og udgiften til
skat og kontingent 375 kr. arlig, vil
folkepensionen andrage 227 kr. mdl.

Safremt en enlig mand eller kvin-
de pd 66 ar i Kgbenhavn og de der-
med sidestillede kommuner har en
pension fra staten m.v. pa 6100 Kkr.
arlig og betaler 375 Kkr. arlig i skat
og kontingent, vil pageldende fa 53
kr. mdl. i folkepension.

To eegtefeeller i Kgbenhavn, der er
66 a&r gamle og sgger folkepension,
og som har pension fra staten m.v.
pa 4200 kr. arlig, vil fa 431 kr. mdl.
i folkepension, nar de i skat og kon-
tingenter betaler 1300 kr. arlig. Sa-
fremt pensionen fra staten m.v. ud-
ggr 6000 kr. arlig, og udgiften til
skat og kontingenter andrager 1560
kr. arlig, vil folkepensionen i Kg-
benhavn udggre 386 kr. mdl.

Dersom 2 zgtefeeller pd 66 ar i
Kgbenhavn og de dermed sidestillede
kommuner har en pension fra staten
m.v. pd 9900 kr. arlig og betaler 1600
kr. arlig i skat og kontingenter, vil
deres folkepension udggre 78 kr. mdl.

I kgbsteeder, Marstal samt i flek-
ker og bymassige bebyggelser pa
landet med over 1500 indbyggere vil
en enlig mand eller kvinde, der far
tilstdet folkepension ved det 66. ar,
og som har en pension fra staten
m.v. pd 2500 kr. arlig og betaler 260
kr. arlig i skat og kontingent, fa 281
kr. mdl. i folkepension. Er pensionen
4000 kr. arlig, og udgiften til skat og

kontingent 350 kr. arlig, udggr folke-
pensionen 210 kr. mdl.

Hvis en enlig mand eller kvinde pa
66 ar i en kgbstad eller en dermed
sidestillet kommune har en pension
fra staten m.v. pd 5900 kr. arlig og
en udgift til skat og kontingent pa
350 kr. arlig, vil folkepensionen belg-
be sig til 52 kr. mdl.

To cegtefeeller pa 66 ar i en kgb-
stad og de dermed sidestillede kom-
muner, der har pension fra staten
m.v. pad 4000 kr. om &ret og betaler
1100 kr. arlig i skat og kontingenter,
far 413 kr. mdl. i folkepension. Hvis
pensionen er pa 6000 kr. arlig, og ud-
giften til skat og kontingenter udggr
1450 kr. arlig, vil aegteparrets folke-
pension belgbe sig til 355 kr. mdl.

Dersom 2 xgtefeller pad 66 ar i en
kgbstad eller en dermed sidestillet
kommune har en pension fra staten
m.v. pa 9500 kr. arlig og betaler 1500
kr. arlig i skat og kontingenter, vil
de kunne fa folkepension med 76 Kkr.
mdl.

I en landkommune vil en enlig
mand eller kvinde, der sgger folke-
pension ved det 66. &r og har pen-
sion fra staten m.v. pa 2500 kr. arlig,
fa& 260 kr. mdl. i folkepension, hvis
udgiften til skat og kontingent an-
drager 220 kr. arlig. Er pensionen f.
eks. 4000 kr. arlig og den Aarlige ud-
gift til skat og kontingent 290 kr.,
vil folkepensionen belgbe sig til 177
kr. mdl.

En enlig mand eller kvinde pa 66
ar i en landkommune, der har pen-
sion fra staten m.v. pa 5500 kr. arlig
og en arlig udgift til skat og kontin-
gent pa 290 kr., kan fa folkepension
med 51 kr. mdl.

To cegtefeeller pd 66 ar i en land-
kommune, der far tilstdet folkepen-
sion, og som har pension fra staten
m.v. pd 4000 kr. arlig, vil f4 384 kr.
mdl. i folkepension, hvis udgiften til
skat og kontingenter udggr 1025 kr.
arlig. Er pensionen 6000 kr. arlig og
udgiften til skat og kontingenter
1350 kr. arlig, andrager folkepensio-
nen 315 kr. mdl.

Safremt to zegtefeller pad 66 ar i
en landkommune har pension fra sta-
ten m.v. pad 9000 kr. arlig og betaler
1375 kr. arlig i skat og kontingenter,
vil deres folkepension udggre 74 Kkr.
mdl.



Det understreges endnu engang, at
stgrrelsen af de anfgrte udgifter til
skat og kontingenter er ganske
skgnsmaeessigt anslaet, idet navnlig
skattens stgrrelse er afhaengig af
mange forskellige forhold.

Selv sma forskelle i stgrrelsen af
skat og kontingenter far indflydelse
pa folkepensionen, nar man har ind-
tegter ved siden af denne.

Der er ved de givne eksempler
regnet med, at de pageldende ikke
har andre indkomster end den an-
fgrte ved siden af folkepensionen og
ikke ejer formue.

Det bemzrkes, at folkepensionen
for personer, der er fyldt 67 ar og i
gvrigt opfylder betingelserne for at
fa folkepensionens mindstebelgb,
ikke kan nedsettes under dette.

Det er en selvfglge, at man sand-
feerdigt og omhyggeligt ma ggre rede
for sine personlige og gkonomiske
forhold, nar man sgger og oppeberer
indtegtsbestemt folkepension, lige-
som man straks ma underrette ma-
gistraten eller det sociale udvalg,
hvis der sker @ndring i de person-
lige eller gkonomiske forhold.

Sven Ebbesen.

Hvordan jeg kom til
jernbanen

Jeg arbejdede som montgr pa Bukhs Motorfabrik
i Kalundborg. Sgndag den 19. marts 1916 var jeg
henne pa stationen ved ekspressens ankomst. P&
maskinen sd jeg en af mine gamle marinekamme-
rater fra »Herluf Trolle«, Otto Olsen som asp. Hans
lokf. var »lille Jespersen« (bror til Olfert J.). Jeg
spurgte, og han Otto (senere lokf. i Kg.) fortalte

om forholdene ved DSB.

Om mandagen den 20. marts blev jeg sendt hen
pé badebyggeriet ved siden af fabrikken for at tage
en 2-cylindret Lysekil motor op af en kutter. Den
skulle repareres og settes i en anden kutter (be-
skidt arbejde). Jeg taenkte over det med DSB, og
resultatet blev, at jeg tirsdag morgen den 21. marts
rejste til Kh. med fgrste tog, tog ud til central-
verkstederne ved Kalvebod Brygge og talte med
verkstedschef Rasmus Olsen og en assistent, og
det fortaltes mig, at jeg maske snart kunne vente
svar pa de til mig udleverede ansggningsblanketter.
Jeg rejste tilbage til Kb. med ekspressen, spiste til
middag pa pensionatet, skrev ansggningen, puttede

den i postkassen, og gik til mit arbejde kl. 1,30.

Den 23. marts modtog jeg svar pa ansggningen.
Dette svar, som gik ud p4, at jeg skulle mgde den
27. marts i Kh. Gb., viste jeg fabrikant Bukh, som
fortalte mig, at han ogsa i sin tid havde sggt DSB,
og han betroede mig, at jeg kunne komme tilbage
til fabrikken, hvis forholdene ikke tiltalte mig, og
at jeg kunne fa afregning om aftenen, sd jeg kunne

holde et par dage fri.

Lgrdag den 25. marts meldte jeg mig med mine
papirer i Maskinkredsen (som det hed dengang)
hos ass. Larsen, senere kontorchef i Gdt., og da han
spurgte om, hvornar jeg kunne begynde, svarede
jeg: »pa mandag«. N&, De er ikke overtroiskg,
sagde Larsen. Om mandagen meldte jeg mig hos
lokmester Clausen, og jeg fik udleveret overtreks-

tgj, hue, kappe m.m. og klaedeskab anvist.

Den 28. marts 1916 kgrte jeg som lokasp. og
tredie mand tog 2009, lok. G 630, lokf. Carl An-
dersen (Poler) og lokfb. Marius Nielsen til Ro.

og retur.
Mon ikke dette er en ny dansk rekord.

Jeg indordnede mig i forholdene ved DSB, blev
ansat som lokfb. aret efter den 1. april 1917, lokf.
1931 i Struer, pens. 1956 efter 40l ars ansaettelse,

og kgrt ialt 1.175.000 km pa streekningen.
Age Mgllebro.

Studierejse til NOHAB

Det er med searlig gleede vi — midt i den megen
omtale af oplysningsarbejdet i de forlgbne 25 ar —
kan byde péa et praktisk arrangement, der, i for-
bindelse med den udvidede uddannelse pa jern-
baneskolen, ma siges at veere af absolut aktualitet.

Vi gentager nemlig de tidligere succesfyldte besgg
péd »Nohab« i Trollhattan, Sverige, og vi vil ved
denne lejlighed oververe tilblivelsen af de nye Mx-
lokomotiver.

Studierejsen vil, ligesom de tidligere besgg, fa
teknisk rejseleder stillet til radighed fra maskin-
afdelingen, ligesom der ogsd i programmet er ind-
lagt et besgg pa det kendte »Trollhatte Kraftverke.
Igvrigt er det forelgbige program saledes:

Mandag den 10. oktober: afrejse fra Kgbenhavn
med »Skandiapilen«, ank. til Trollhattan kl. ca.
20,00. Herefter indkvartering og middag.

Tirsdag den 11. oktober: kl. 9,00 med bus fra ho-
tellet til Nohab, hvor der vil blive velkomst og kort
introduktion af virksomheden, forinden selve rund-
gangen begynder. Kl. ca. 12,30 lunch, og kl. ca.
14,00 tages der med bus til kraftveerkerne, evt.
kombineret med en tur til sluseanleggene. Efter
dette besgg vil der.blive lejlighed for interesserede
til endnu et besgg ved Mx lokomotiverne pa Nohab.
K1. 19,00 middag pa hotellet. Aftenen fri.

Onsdag den 12. oktober: morgenmad og lunch pa
hotellet. Afrejse fra Trollhattan kl. ca. 12,30 med
tog, der i Kgbenhavn har forbindelse med tog 85.

De endelige togtider vil blive meddelt deltagerne.

Under opholdet i Trollhattan bor og spiser del-
tagerne pa hotel »Bele«, Kungsgatan. Da hotellet
kun kan tage rejseselskaber pa ca. 50 deltagere, er
truffet aftale med Nohab om et besgg mere, hvis
der er behov.

Dette besgg vil f& samme program som vist oven-
for, med afrejse fra Kgbenhavn onsdag den 12.
oktober, besgg pa Nohab og kraftveerkerne den 13.,
og afrejse igen fra Trollhattan den 14.

Prisen, alt iberegnet, ogsa pladsreserveringer, bli-
ver ca. 85,00 kr. pro persona.

Anmeldelse om deltagelse tilsendes undertegnede
snarest belejligt, og senest 15. juli d.4&. Anmeldelsen
skal indeholde oplysninger om fulde navn, adresse
og fgdselsdato, samt hvilke af de to hold, man even-
tuelt vil deltage pa. I tilfzelde hvor kolleger gnsker
at foretage rejsen sammen, bedes dette udtrykkeligt
angivet pa anmeldelsen. Oplysninger, om hvilket
hold, man skal deltage pa, og hvordan betaling for
rejsen foregar, bringes senere her i bladet.

P.u.v. Jgrgen V. Christiansen
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40 ars jubileeum

Mandag den 20. juni kan lokomotivfgrer J. P. Blend-
strup fejre 40 ars jubileeum som lokomotivmand ved
DSB.

Blendstrup begyndte som handverker i Brande, blev
ansat i Tgnder, men efter endnu nogle ar i Brande
har han siden 1929 vearet stationeret i Alborg, hvor
han forretter tjeneste i MY-turen.

Jubilaren har altid vist stor interesse for organisa-
tionsarbejdet og har bade som bestyrelsesmedlem og
en overgang som formand for lokomotivfyrbgderafde-
lingen udfgrt et godt og erligt arbejde for afdelingens
medlemmer, han er en dygtig og pligtopfyldende loko-
motivmand erlig og reel i al sin feerd og har derfor
kun venner blandt kollegerne og medansatte.

Afdelingen bringer dig vor hjerteligste lykgnskning
pa dagen og bringer dig en hjertelig tak for godt sam-
arbejde og kammeratskab gennem de mange &ar, med
gnsket om alt godt i tiden fremover.

N.P.R.

Opmarksomhed frabedes

Eventuel patenkt opmaerksomhed ved mit jubileeum
den 20. juni frabedes venligst.
J. P. Blendstrup, lokomotivfgrer, Alborg.

Al opmeaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst (bortrejst).
0. J. Jgnsson, lokomotivfgrer, Struer.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst, er bortrejst.
A. Nielsen, lokomotivfgrer, Brande.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum den
14. juni frabedes venligst.
H. Bagger, lokomotivfgrer, Tgnder

Opmearksomhed ved mit 40 ars jubileeum den 20. juni
frabedes venligst.
C. C. Vangsgaard, depotleder i Elektrokontrollen.

»

Udpeget til lokmasp. efter ansggning ifglge opslag
pr. 1-6-60.
Lokomotivfyrbgder:
H. U. Rasmussen, Nyborg H, i Arhus H.

TIB

Til komplettering af samling sgges et psent eksem-
plar — helst uden indfgrte rettelser — af »Tjenestekgre-
planens indledende bemarkninger (TIB)« for 15. no-
vember 1940.

Aing. J. Steffensen, 1. distrikt, Signaltjenesten, tlf.
Central 400 lokal 601 eller DSB Kh 21 337.
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Rullende ambulatorium

De ungarske statsbaner investerer hvert ar en
anselig sum til udvikling, forggelse og modernise-
ring af sine saniteere institutioner. Jernbane-sani-
tetstjenesten har til formal at give hurtig og effek-
tiv gratis hjeelp til syge jernbanemaend og deres
familier.

Den rejsende i Ungarn ser ofte pa de store sta-
tioner en lang, lysebld jernbanevogn. Pa den ses
det internationalt kendte rgde kors. — Denne speci-
elle vogn har fire aksler, vejer 38 tons, er 23,7 m
lang og 2,7 m bred. Hvis vi ser pa de installationer,
som findes i den, kan vi kalde den »kgrende sani-
teert laboratoriume eller rettere »rullende ambula-
toriume.

Den Ungarske Jernbane-Sanitetstjeneste besgger
med dette »rullende ambulatorium« de store statio-
ner, jernbaneminer, vaerksteder og andre steder,
hvor jernbanemeend ggr tjeneste langt fra byerne
og de saniteere institutioner. I denne vogn kan man
foretage periodiske og aktuelle undersggelser, op-
dage sygdomme forarsaget af tjenesten, tilstedevae-
relse af alkohol i organismen og mange andre sani-
teere undersggelser. Desuden er det en stor fordel,
at jernbanemaendene og deres familier ikke er ngd-
saget at rejse til centralsygehuset i Budapest, og at
det rullende ambulatories sanitetstjeneste kan fgre
patienterne til det nzermeste hospital eller til et
sanatorium, hvor de behandles af specialister.

Vognen er konstrueret efter de nyeste tekniske
systemer og af de mest moderne materialer. Vaeg-
gene og mgblerne er lavet af plastik, der er let at
afvaske og renggre. I vognen findes der tre rum:
modtagelsesveaerelse og kontor, konsultationsveerel-
se eller ambulatorium og laboratorium. I konsulta-
tionsvaerelset er der radioskopiske apparater til un-
dersggelse af lunger og tender. I laboratoriet er der
installeret de mest moderne apparater til kemiske,
bakteriologiske, klimatologiske og radiologiske un-
dersggelser. Endvidere findes der i vognen et mgr-
kekammer til fremkaldelse af film, termostat, kgle-
skab, elektrisk sterilisationsapparat, radioapparat,
badevarelse, sovekabine for to personer, toilet og
varmt og koldt vand. Der er ogsi installeret telefon,
som er tilsluttet bade lands- og jernbane-telefon-
nettet. Personalet, der bestar af 5-6 personer, kan
under tjenesten ogsd komme i forbindelse med hin-
anden pr. telefon. Ved hjelp af de naevnte installa-
tioner kan den tjenstggrende laege uden vanskelig-
hed foretage 20 forskellige undersggelser af de mest
uensartede sygdomme.

Arbejderne pd jernbaneveaerkstedet og vognfa-
brikken i Dunakeszi, som har bygget det »rullende
ambulatoriume« efter fremsatte gnsker og opfordrin-
ger fra leegerne fortjener stor ros og hyldest. I Sov-
jetunionen, Tjekkoslovakiet, Italien, Polen og
Schweiz findes der lignende sanitetsvogne, men
ifglge modtagne oplysninger er der i disse kun in-
stalleret radioskopiske apparater. Det ungarske
»rullende ambulatorium« er egnet til sanitere un-
dersggelser af enhver art, og netop derfor har det
vakt stor interesse hos fagfolk og hos jernbane-
meend. Ludoviko Kapitdny.



HOTEL RICHMOND

K@BENHAVN

—med den smukke restaurant og de stilfulde selskabslokaler....

Copgnnace™

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Alm. kort 15 kr. i timen

Erhvervskort 17 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 35 kr. i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Yolvo

1914 Pal= 1914

Sidste ar var 90 pct. af vore elever pa anbefaling
Kerelarerkursus savel sommer- som vinterhold

HOVEDBANEGAARDENS
RESTAURANT

KOBENHAVN

Central 1232 F. L. Viltoft

HERNING

La’ rense har skiftet ejer

Deres tilfredshed
wvor bedste reklame

“ Uniformer til billigste pris
H. C. Orstedsvej 54 . Telf. 2636

Den nye forretning i Smallegade byder
velkommen - og tilbyder
alt i fjerkr= og herkram

Det er i Smallegade 6 — det foregar
P. Wittiup — Telefon 1746

Den lave butik
med de sma priser
Mgbelforretningen ,,Centrum’”

Viggo Nielsen . Sendergade 9
Herning . Telf. 443

Alt i fugle, frg fisk og rekvisitter
»Amazonec«
Bredgade 61 - Herning —~ Telefon 1464
en forretning med liv i

HORSENS

Consul symaskiner

Henning Rasmussen

Smedegade 33 . Telefon Horsens 2 24 55

Ligesd UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Ksbenhavn V

Seonett

AARHUS
Tandlegepraksis pabegyndt

Tandlaage P. Rasmussen

Viborgvej 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

EN GROS ~ WILLY F. JOHANSEN -~ HORSENS

Hatting

tvebakker

Direkte fra
H. C. Sport

Forlang vort
nye, rigt ill
camping.
katalog paa
52 sider.

Kampe-
udvalg fra
danske, tyske
og franske
fabrikker.

Jyllands
storste
camping-
forretning.

SPORT ‘

NORRETORV VEJLE
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Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

Tlf. Kalundborg 1029

AL

BANI PILSNER

KALUNDBORG

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflejter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sjallandsgade 43 . Tif. 28468

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Lceeg turen til
Moesgaard Skovmelle

Her far De altid en god kop kaffe med hiemmebagt
- og godt smerrebred

TIf. Aarhus 71214

VAREMESSEN
BUUR | \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - Tif. 426

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselore
TIf. Kalundborg 594

Leverandsr til ferishjemmet

CAFE VESTER \vestergade 69 . Ti1.30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til sdvel gamle som nye kunder

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

STRUER

Aa. V.Kristensen
Kolonial. Vin og Delikatesse

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH. 27212,

Lev. til feriehjemmet Jyllandsgade 16, Telf. 322
NYBORG
ANDERSEN & KUDSK | |
Fotograf og Fotohandel | Ja. . .HOF

Kongegade 31 - TIf. Nyborg 1077

har den rene

C.Knackstredt mit.Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Dirsktes salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

";\ friske
|| pilsnersmag..!

D. A. Paludan

Clemensbro . Aarhus . TIf. 20944
Moderne Kvalitetsbriller

NORREGADES KIOSK
Nerragede 9 (Alired Johansen) Tif. 261
Al

Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Gelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Véd vask . Rulievask . Fardig vask
Fagmassig behandiing til smd priser

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1. KI. Verer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

Marie Christensens Konditori

Bispetorvet . Aarhus

Tesalonen Telefon 23023 Butikken Telefon 21933

Windsor Nerregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Aarhus Amtstidende

VARME — SANITET — EL-INSTALLATIONER
ety Hocranc
BRUUNISORENSEN ~As

. Zygﬂ/&»‘l oz

AARHUS - KANNIKEGADE 18 - TLF. 23 300
K@BENHAVN - GL. KOGE LANDEVEJ 115 - TLF. VALBY 57

BOGTRYKKERIET
Nerrebrogade S, Fredericta

A. Petersen . Tif. 1014

Alle arter tryksager til sm3 priser

Festsange ~ Teleg

Centralvarkstedernes Forlang !/

Marketenderi ¢
Da Marketenderierne i Cen- R
tralvaerkstedet og Remiserne carlsm"‘]de
drives af Fasllesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv- ﬂl og Vand
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.

Driftsudvalget
AARHUS

C. JORGENSENS MOBELMAGASIN

Frederiksalle 49. -

Telefon 23079 - Aarhus
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